,Verkehrs — Larm — UBER — Belastung”

es ist zu laut — viel zu laut
fur zu viele Menschen

aber Verkehrslarmschutz ist immer noch
sehr an Beliebigkeit und Willkir geknlpft

Warum kommt Verkehrs-Larmschutz oftmals

nicht wirklich / nicht ausreichend an ?

Ein Vortrag abgehalten beim OAL, wien 29.3.1923

(M-)ein Zugang zum Thema

(M-)eine Sicht auf das Thema Schadigungspotential
(M-)eine Uberlegung zur Entstehung

(M-)eine Uberlegung zur Verantwortung

(M-)eine Uberlegung zum ,Werdenden Normalen“
Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse

Resumee

verl.l



(M-)ein Zugang zum Thema

ca. 35 Jahre Verkehrslarm-UBER-Belastung

vom ruhigen Wohn-Bereich

Zum strafSendominierten
Verkehrsldrm-UBER-Belastungs-
Bereich



(M-)ein Zugang zum Thema

Initial
Zwang zum Verkauf von Gartengrund

um die bestehende Stral3e auszubauen
(unter Androhung der Enteignung)

Dann
Wachstum, Wachstum, Wachstum

Dorfentwicklung, Gewerbepark, Bau, usw.

alles hochst intensiv und hochst prioritér

Das ,Offentliche Interesse” war immer
eine billige Verkehrsermoglichung,
nie aber ,Schutz vor (UBER-)Belastung”
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(M-)ein Zugang zum Thema

Die Verkehrsldrm-UBER-Belastung
wurde uns trotz intensiver Gegenwehr
herbeigefiihrt und aufgezwungen.

Der Schutz unserer Gesundheit
wurde und wird seit Jahrzehnten
missachtet.

Alle unsere Bemuhungen um
ausreichenden (Verkehrsldrm-)Schutz
wurden und werden bislang
immer noch ignoriert.




(M-)ein Zugang zum Thema

Selbst eine ,,erkimpfte” SchutzmafSnahme
wurde letztlich so ausgeflhrt,
dass nur geringe Wirksamkeit entstand.

Bis heute werden auch immer noch
weitere Erhéhungen der V.Ldrm-Belastung
trotz bestehender V.Ldrm-UBER-Belastung

in neuen Planungen vorgesehen
und als zuldssig behauptet.
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(M-)ein Zugang zum Thema

ca. 35 Jahre Verkehrslarm-UBER-Belastung - ein Ende nicht absehbar
ca. ein Drittel eines Menschenlebens verlorene gesunde Lebenszeit

Wie kann so etwas geschehen ?
Wie kann so etwas zulassig sein ?
Und wie kann so etwas vertreten und verantwortet werden ?



Uberlegung zum Schadigungspotential

Unterschieden werden muss zwischen

Einer Verkehrsldrm-Belastung

Einer unzumutbaren Verkehrsldrm-Belastung

Einer Verkehrslirm-UBER-Belastung

Einer mit dem Verkehrsldrm verbundenen zusétzlichen Belastung,
die dann entsteht, wenn ein ausreichender Verkehrslarmschutz
nicht gewahrt wird und dieser ,,erkimpft“ werden muss
(zeitliche, finanzielle und nervliche Belastung)




Uberlegung zum Schadigungspotential

Betroffen gemachte Menschen werden geschadigt

in Gesundheit Risikoerh6hung schwerwiegend zu erkranken
bis hin zur Todesfolge, psychische Belastungen, etc.

in Lebensfiihrung tagtégliche Beeintrachtigung, kein Entkommen

in Perspektiven  kurzfristig wie auch langfristig, keine Moglichkeit einer
Beeinflussung, Perspektivenlosigkeit

in Hab und Gut  Nutzungs- und Wertverlust, hohe Schutz- und Rep. Kosten



Uberlegung zur Entstehung

Verkehrs-Larm-UBER-Belastungen

Sind keine naturgegebenen und somit keine unabdnderlichen
Situationen, Zustande oder Tatsachen

Treten niemals spontan und niemals unerwartet auf

Haben immer eine geschichtliche Entwicklung
und (!) eine gestaltbare Zukunft

Verkehrs-Larm-UBER-Belastungen sind daher grundsatzlich immer
absehbar und abwendbar sowie abdnderbar und sanierbar
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Uberlegung zur Entstehung

Verkehrs-Larm-UBER-Belastungen
und unzumutbare Verkehrs-Larm-Belastungen

sind immer
das Ergebnis der Entscheidungen

zustandiger Verantwortlicher

11



Somit ist die berechtigte Frage zu stellen -

Wie ist es zu rechtfertigen,
dass in einer / in unserer Demokratie,
die sich zu den grundlegenden Menschenrechten bekennt,

der Staat, resp. Verantwortliche, die den Staat reprdsentieren,

selektierten Menschen eine Wohn- und Lebenssituation
aufzwingen und zumuten (kbnnen und diirfen),
von der nachgewiesen und bekannt ist,
dass diese Situation das Risiko erhéht,
schwer zu erkranken und auch den Folgen vorzeitigen zu versterben ! ?

12



Es ist auch eine Frage der Diskriminierung

Verkehrsldrm-Schutz
so wie er aktuell von Verantwortlichen gehandhabt und gelebt wird,
erzeugt eine ,Zwei-Klassen” Gesellschaft.

Der Nutzen der Verkehrsgestaltung ist ja durchaus gleich verteilt,
die aus der Verkehrsgestaltung entstehenden Lasten jedoch nicht.

Die Lasten werden wissentlich sowie geplant, und daher vorsdtzlich,
einer selektierten Minoritat Ubergewalzt und aufgezwungen,

und Verkehrslarm-Schutz wird systematisch und weitgehend verwehrt.

Das ist aus meiner Sicht eine bewusste selektive Schlechterstellung,
das ist gezielte Ungleichbehandlung, das ist gezielte Diskriminierung.

13



Diskriminierung wird zunehmend , Das Normale”

In einem Bereich herbeigefihrte
Verkehrslarm (UBER-)Belastung

VMWM/’TM

UBER-Belastungs Grenze
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Diskriminierung wird zunehmend ,,Das Normale“

In einem Bereich herbeigefihrte
Verkehrslarm (UBER-)Belastung

~~

Zunehmende Bereitschaft und
zunehmendes Selbstverstandnis,
bereits belastet gemachte Bereiche
noch weiter und starker zu belasten —
auch uber Schutzgrenzen hinaus

UBER-Belastungs Grenze
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Diskriminierung wird zunehmend ,,Das Normale“

In einem Bereich herbeigefihrte
Verkehrslarm (UBER-)Belastung

~~

Zunehmende Bereitschaft und
zunehmendes Selbstverstandnis,
bereits belastet gemachte Bereiche
noch weiter und starker zu belasten —
auch Uber Schutzgrenzen hinaus

~~

Abnehmende Skrupel und schwindendes
Verantwortungsbewusstsein, bereits
(UBER-)belastet gemachte Menschen
noch weiter und starker zu belasten

UBER-Belastungs Grenze

16



Diskriminierung wird zunehmend , Das Normale”

Mit jedem Schritt,
mit dem Menschen (weiter) belastet und diskriminiert werden,
dies aber ohne Konsequenzen fur die bleibt,
die mit ihren Entscheidungen belasten und diskriminieren,
wird das Belasten und Diskriminieren
mehr und mehr zum ,,Normalen” werden.

Das Bewusstsein dafur,
dass damit Menschen mehr und mehr Gewalt angetan wird,
schwindet mehr und mehr.

GEWALT gegen selektierte Menschen wird ,normal” und , salonféhig” !
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Verkehrs-Schutz wird zunehmend ,,Das Normale”

In einem Bereich herbeigefihrter
Verkehr und damit einhergehende
Verkehrslarm (UBER-)Belastung

UBER-Belastungs Grenze

18



Verkehrs-Schutz wird zunehmend ,,Das Normale”

I
I
I
In einem Bereich herbeigefuhrter |
Verkehr und damit einhergehende
Verkehrslarm (UBER-)Belastung

Zunehmendes Selbstverstandnis,

den herbeigefihrten Verkehr zu schitzen
und ungehinderte Fahrt zu gewahrleisten
und die Anrainer und deren Schutzrechte
als Storfaktoren dabei zu verstehen

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
|
I
I
I

UBER-Belastungs Grenze
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Verkehrs-Schutz wird zunehmend ,,Das Normale“

,FliefSender Verkehr”,
der Menschen in ihren Wohnbereichen aufgezwungen wurde,
wird mit zunehmender Starke mehr und mehr
vor den ,storenden Einwirkungen von Menschen” geschlitzt.

,Menschen”,
denen in ihren Wohnbereichen Verkehr aufgezwungen wurde,
werden mit zunehmendem Verkehr immer weniger
vor den ,schadigenden Auswirkungen des Verkehrs“ geschiitzt.

,Menschen-Schutz” ist Verantwortlichen offensichtlich weniger ,wert,
als der ,,Schutz des flief[Senden Verkehrs”.

20



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 1a

Verantwortliche miissen keine Konsequenzen fiirchten,

wenn sie (selektierten) Menschen
eine Verkehrslarm-UBER-Belastung
herbeifuhren, aufblrden oder aufzwingen

bzw.

wenn sie Menschen,
die sich in einer Verkehrslarm-UBER-Belastungs-Situationen befinden,
Larmschutz verweigern oder nicht ausreichend gewahren.

Verkehrsldrmschutz ist aktuell in hohem Mafs Beliebigkeit und Willkiir !

21



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 1b

Larmschutz - und Gesetze sowie Regeln dazu
schiitzen UBER-belastetet gemachte Menschen NICHT
und schon gar nicht gleichermafsen

Aktuell wird Schutz relativiert — anhand von Faktoren wie zB.
,dem Strallentyp®, Begriffen wie ,,Hauptverkehrsverbindung“
und/oder eines Systems der Willkiir namens ,,Ortstblichkeit”

ABER:
63dB Belastung an einer Autobahn wegen des Transits
sind die gleiche Belastung wie
63dB an einer LandesstrafSse-L aufgrund des hausgemachten Verkehrs

22



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 2

Verkehrslarm-Schutz

* Ist aktuell KEIN Recht

* Ist aktuell schon gar KEIN individuelles Recht

* Wird als ein Thema der Abwdgung mit anderen Themen gesehen und
gehandhabt

* Muss sich gegen andere Interessen durchsetzen

23



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 3a

Verkehrslarm-Schutz

 Wird durch KEINE Institution vertreten, an die sich betroffen
gemachte Menschen um Hilfe wenden kénnen
(Larmschutzkommission zahnlos, Volksanwaltschaft politisch besetzt

und zusatzlich personenabhangig am Thema interessiert)
 Hat KEINE Lobby

* |st NICHT priorisiert

* Bringt KEINEN (monetédren) Gewinn — verursacht Kosten und
Aufwand, Schutz der Gesundheit wird nicht als Gewinn gesehen

e MaRnahmen fiur Larmschutz ,storen” die Interessen
Wirtschaftstreibender und Privater

24



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 3b

Verkehrslarm-Schutz

e Schrankt mitunter das Autofahren ein

* Hat kein ,,Hero“-Image

e Stort und verargert autoaffine Menschen in ihrer ,,Freiheit”
Sichtweise und der ,,Freien Fahrt fur Freie Menschen®”

e Passt nicht zum aktuellen Selbstverstandnis maldgeblicher
Verantwortlicher im Sinne von ,Osterreich ist Autoland”

 Und vieles mehr. ..



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 4

Verkehrslarm-Schutz

Die Unterscheidung , Belastung* versus ,UBER-Belastung” wird oft
nicht gemacht und oft auch nicht verstanden

Die Belastungen, die durch Verkehrslarm entstehen, werden oftmals
nicht verstanden, vor allem von , nicht selbst Betroffen”

Die Messergebnisse werden aufgrund ihrer logarithmischen Art und
Weise oftmals nicht verstanden

Die gesundheitlichen Auswirkungen von Verkehrslarm werden
oftmals nicht geglaubt, weil sich diese nicht sofort zeigen

Die benannten gesundheitlichen Auswirkungen werden oftmals als
Ubertrieben erachtet (das bisschen Lirm wird man wohl aushalten kénnen . .. )

26



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 5

Verkehrslarm-Schutz

* |st ein Thema,
das fast immer Minderheiten oder Einzelne betrifft —

daher kdnne sich Larmschutzinteressen,
wenn Uber solche in Mehrheitsabstimmungen entschieden wird,

so gut wie nie durchsetzen.



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 6a

Verkehrslarm-Schutz

Wird eine Verkehrslarm-Belastungs-Situation gemeldet und wird
Sanierung eingefordert, trifft man oftmals auf eine Kultur des

* Nicht zustandig Seins

* Ableugnens

* Verharmlosens und / oder Kleinredens

* Argumentierens mit fragwurdigen / falschen Zahlen

* Fragwirdiges und/oder Willkirliches Auslegen von Vorschriften
* Verzogerns (auch uber Jahrzehnte) und Behinderns

* Nicht ausreichend Sanierens

* Sanierens - aber gleichzeitigen zusatzlichen Belastens



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 6b

Verkehrslarm-Schutz
Und man trifft oftmals auch auf eine Kultur des

* Des Ignoriert-Werdens

* Des Nicht-ernst-Genommen-Werdens

e Des Belachelt-Werdens

* Des Verachtlich-Gemacht-Werdens

e Des (offentlichen) Herabgewtrdigt-Werdens
* Des Gebrandmarkt-Werdens als Querulant

* Des Ausgegrenzt-Werdens

* Des Schikaniert-Werdens



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 7

Verkehrslarm-Schutz — das haben Verantwortliche wortlich gesagt:

,lch kann euch belasten soviel ich will,
es gibt niemanden und keine Vorschrift,
der mir das verbieten wiirde” (Ein Verantwortlicher des Landes Tirol)

,Wenn euch nicht passt, wie wir euch behandeln,
dann verschwindets von da,
weil solche wie euch wollen wir hier eh nicht haben*

(mehrere Verantwortliche unserer Heimatgemeinde)

»Ich werde sicher nichts gegen den Verkehrslarm unternehmen,
weil dann musste ich ja gegen das Autofahren vorgehen,
und dann wirde ich nicht mehr gewahlt werden®

(mehrere Verantwortliche BGMs mehrerer Gemeinden)

30



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 8a

Es stellt sich somit leider auch die berechtigte Frage, ob:

die Art und Weise des Vermeidens / Aufzwingens von Verkehrsldrm
und das Zugestehen / Nicht-Zugestehen von Verkehrsldrm-Schutz
seitens mancher Verantwortlicher sogar als
Belohnungs- / Bestrafungsmafinahme (System?)
eingesetzt und missbraucht wird,

um ,Freunde” oder ,wertgeschatzte Menschen” zu belohnen

(wobei der/die jeweiligen Verantwortlichen die Kriterien bestimmen — auch politisch motiviert),

und ,nicht Freunde® oder ,nicht wertgeschatzte Menschen”
gezielt zu malSregeln, zu bestrafen und/oder auch zu schadigen

31



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 8b

Und es stellt sich weiter auch die Frage, ob:

das Herbeifiihren / Aufbirden / Aufzwingen von Verkehrslarm
und das Nichtbeheben von Verkehrslarm-UBER-Belastungen
moglicherweise sogar auch manchmal eine Art von
Macht-Demonstration
seitens Amtsinhaber gegenliber nicht-wertgeschdtzten Menschen ist,

mit der auf Basis verliehener Amts-All-Macht demonstriert wird,
dass Amtsinhaber mit Menschen, die von ihnen abhangig sind,
tun und lassen konnen, was sie wollen

(... weil sieihnen auf Gedeih und Verderben ausgeliefert sein ...)



Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 9

Verkehrslarm-Schutz

Das schwierige Thema ,,Ortstiblichkeit”

Ein System, das so, wie es gehandhabt wird,
automatisch immer weiter zu mehr Belastung fuhrt

Weil die Historie und damit Verdnderungen
nicht mitberulcksichtigt werden

Weil der jeweils aktuelle Momentan-Zustand
so gewertet wird, als ob dieser immer schon bestand

Ein System der absoluten Willkuir
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Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 10

Verkehrslarm-Schutz

Die ,OFFlIs helfen beim Verkehrsldrmschutz” — Liige

Keine Frage, OFFIs sind wichtig ! ! |
OFFls stellen eine alternative Mobilitdtsmdglichkeit bereit.
Aber OFFIs stellen auch eine zusdtzliche Larmquelle dar !

Ohne dass OFFIs anderen Verkehr ablésen,
bringen sie nur zusédtzlichen Ldarm in bereits (UBER-)belastete Strafsen !
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Meine weiteren Erfahrungen / Erkenntnisse 11

Verkehrslarm-Schutz

Und es gabe noch viel mehr aufzuzeigen . ..



Resumee

Verkehrs-Larm-UBER-Belastungen

waren vermeidbar
waren sanierbar

wenn Verantwortliche es nur wollten |

Das wahre Problem ist (liberwiegend)
— das NICHT-WOLLEN von Verantwortlichen —

36



Resumee

(Verkehrs-) Larm-Schutz kommt oftmals nicht wirklich an,

weil
das ,Geschehen-Lassen®, das ,Wegsehen” und das ,,Nicht-Wollen”
seitens Verantwortlicher in Bezug auf Ldrmschutz
eine bislang NICHT berticksichtigte und NICHT thematisierte GréfSe ist

weil
eine gesetzliche Situation derart besteht,
die einerseits Menschen KEINEN eindeutigen Schutz zugesteht,
und andererseits den Verantwortlichen erméglicht,
Ldrmschutz konsequenzenlos ignorieren zu kbnnen und zu diirfen
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Menschen In Lim Sitaia=

MILSER |
VERKEHRS T‘E
(LARM ) =y

w Opfer |

Abschlussbemerkung:

Die Wiirde und Integritéit eines jeden
einzelnen Menschen ist unantastbar.

Verkehrslarm schadigt die Existenz,
die Gesundheit und das Leben von
betroffen gemachten Menschen,
nachhaltig und unwiederbringlich.

Der Schutz fir Menschen vor
Verkehrslarm ist eine Verantwortung,
die aus dem Respekt vor der Wiurde
und Integritat von  Menschen
entsteht.
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